
ж  знаки, але зруш ень на 
краще мало.

В центрі Опачичів пра
цівники Д АІ зупинили « Ж и

гулі», ВАЗ-2105 з держ ав
ним ном ерним  з н а к о м  
56— 65 КІА, що, виявилось, 
належали спільном у п ід
приємству «Тера». У водія 
Іноземцева Ю . ні посвід
чення водія, ні реєстра
ційних докум ентів на ав
том обіль не було при со
бі. Пояснень він ніяких не 
хотів давати, а коли почав 
відгвинчувати ном ерні зна
ки і побачив фотокамеру, 
кинув роботу і втік за па­
ркан. Довелося кликати на 
допом огу сторонніх.

— Таких вод іїв , — поясню є 
ситуацію  інспектор Реуць- 
кий, —  взагалі до роботи 
допускати не можна. П о
рушив правила, винен, май 
см іливість визнати прови
ну. Це не що інше, як по
вна безвідповідальність. 
Такі вод ії думаю ть, що на 
дорогах зони м ож уть по
водити себе як завгодно.

Щ о  це так, п ідтвердили 
ще кілька випадків, не
значних, за які з чистої 
лю дяності працівники м і
л іц ії не накладали стяг
нення, але вони свідчать 
про безпечність лю дей за 
кермом.

Не виявили ми в цей 
день і лихачів. У інженера 
безпеки руху Н іколаєнко 
В. Г. був при собі прист
рій для визначення ш вид
кості, але ми не скориста
лися ним, та й мету ми 
ставили іншу.

З рейду повернулися за 
сутінок. Обабіч дороги  
стіною  пропливали ліси, 
високі некош ені трави та 
хащ і верболозу. Д ороги 
були пустинні й темні. Д о
вкруг —  ні душ і. Одне 
слово, зона...

Коли готувався цей ма
теріал, до ре да кц ії над і
йшло повідомлення, що 
інспекцією  ДАІ знову за
тримано автомобіль ВАЗ 
2105, з якого  під час р е й
ду було знято ном ерні 
знаки. Ц ього разу за к е р
м ом  був механік згадува
ного спільного п ідприєм
ства «Тера» Подгола В. Н. 
Автом обіль поставлено на 
штрафний майданчик в ід
д ілу м іл іц ії.

Ю л ій  КРИ В ЕНОК.

ДОРОГА У ВУЗЬКОМУ КІЛЬЦІ
З працівниками ДАІ ма

йором  м іл іц ії Валер ієм
Івановичем М ам унею , ін
спектором  дорож ньо-пат- 
рульно ї служби старш иною  
Анатолієм  Григоровичем  
Реуцьким та інж енером  по 
безпец і руху УАТ іМ у Вік
тором  Геннадійовичем Ні- 
колаєнком  ми виїхали в 
короткочасну по їзд ку  по 
шляхах Ч орнобильсько ї зо
ни перевірити стан д ор іг 
та подивитися, як поводя
ться на трасі вод ії.

Д ороги  вільні, транспор
ту мало. Інколи пробіж ить 
легковик, пр о їд е  машина з 
м ісцевим  ном ером  з пар
ку так званого технологіч
ного транспорту або коло­
на потуж ніх КамАЗів, вант
ажених лісом. Досить з ’ ї

хати з траси, д ор о гу  м о
ж е переб ігти лисиця, а то 
й звірина крупніш а —  ди
кий кабан чи косуля. їж а
ка і вужа, розчавленого 
колесами, теж  мож на по
бачити на асфальті:  мало
хто їх  турбує, тож  і не 
бояться.

М ож на подумати, що у 
такій ситуац ії працівникам 
держ авно ї авто інспекції 
мало роботи. Та це на пе
рш ий погляд. Інколи непо- 
переджена дорож ня при
года м ож е дорож че  стати, 
н іж  витрати на утримання 
штату інспекц ії і догляду 
за д ор о го ю , і А якщ о при 
авар ії загинула людина...

— Д овжина д ор іг, які ми 
контролю єм о, —  говорить 
Валерій Іванович, — близько 
трьохсот кілом етрів. Н іб и -
то й небагато. Але це не 
прямий відтинок шляху, як 
скаж ім о, на республ ікан
ській трасі. Наші- магістра
лі замкнуті в тридцятикі- 
лом етрове кільце —  з них 
лише кілька в основних. 
Це ті, що йдуть до Києва, 
Славутича, решта —  м іс
цева павутинка. Але всі 
вони, як кажуть, п р а цю
ють. Бо потрібно звозити 
радіоактивні відходи, вес
ти наукові досл ідж ення, 
перевозити вантажі, л іс та 
й до населених пунктів по ­

тр ібно  заїздити —  в бага­
тьох з них живуть люди. А 
штат у нас невеликий. 

П ідтримувати шляхи в 
хорош ом у стані потрібно. 
Асф альтове - полотно не 
завжди в д об ром у вигля
ді, подекуди невчасно 

ремонтується. Наш водій 
М ихайло М иколайович Та
равський з парку №  1 ча
стенько то пригальмовує, 
то р ізко  кидає маш ину 
вбік, щоб благополучно 
о б ’їхати вибоїни. Впадає в 
очі, що обіч шляхів мало 
д ор о ж н іх  знаків. Навіть 
щити з назвою населених

пунктів не завжди поба
чиш. Щ е  в 1992 ро ц і для 
рем онту більш ість з них 
було знято. О собливо з 
таких важливих трас, як на 
Дитятки, Зелений Мис. 
Д ругий р ік  працівники ін
сп е кц ії не лише не м о
жуть добитися повернення 
знаків на м ісце, а й в ід
шукати їх  сліди. Було ба
гато адм іністративних пе- 
ретрубац ій  в зоні, тепер 
при НВО «Прип'ять» ство
рено д ор о ж н ю  д ільницю , 
що має стежити за п р о їж
д ж ою  частиною, п ідтрим у­
вати в належ ному стані ті


