
2 ИЮЛЯ — ДЕНЬ РАБОТНИКОВ 
МОРСКОГО И РЕЧНОГО ФЛОТА

МЫ ЕЩЕ МНОГОЕ МОЖЕМ
С улицы Ленина г. Чернобыля открыва­

ется вид на затон, где разбросаны сейчас 
около 30 бесхозных судов Главречфлота 
УССР, оставленных после аварии на ЧАЭС. 
Здесь ж е щит с ф ирменным  знаком и над­
писью : «Чернобыльская рем онтно-эксплуа­
тационная база флота». Это предприятие, 
на котором  строили, ремонтировали и 
эксплуатировали суда, производили маши­
ностроительную  продукцию  и товары на­
родного  потребления, было самым круп­
ным в Чернобыле.

В ноябре 1916 года от местечка Наровля 
в Чернобыльский затон была прибукси ро­
вана плавучая мастерская, на палубе ко­
торой стояли токарный станок и слесарные 
тиски. С этого и началось предприятие. Ре­
монтировали черпаковые земснаряды, па­
роходы  и мотокатера. Затем на б ерегу  
оборудовали столярную  и слесарную  ма­
стерские и небольш ую  кузницу, построи­
ли литейную  м астерскую . Для вращ ения 
станков на металлической шаланде уста­
новили паровой локомобиль.

В годы граж данской войны здесь рем он­
тировались корабли Днепровской военной 
флотилии, на суда устанавливалось воору­
ж ение и броня. П озж е м астерскую  захва­
тили белополяки, вывезли или затопили 
оборудование.

В конце 1921 года м астерскую  начали 
восстанавливать. Подняли из воды о б о р у ­
дование, и уж е весной 1922 года она при­
ступила к работе. Еж егодно коллективом 
мастерской рем онтировалось до 150 де­
ревянных барж , буксирны е пароходы.

А в 1928 году началась реконструкция. 
Была подсыпана территория, построено 
здание парокотельной, установлены огне­
трубный паровой котел и паровая маши­
на, пилорама. М астерские стали судоре­
монтным заводом.

В июле 1941 года, в связи с приближ е­
нием линии фронта, заводское о б о р уд о ­
вание было дем онтировано, частично по­
груж ено на барж и и эвакуировано в го­
род  Ростов-на-Дону, часть станков затоп­
лена, заводские корпуса взорваны.

После отступления немецко-ф аш истских 
захватчиков начались восстановительные 
работы. Станки и оборудование шли из 
М осквы, Горького, Челябинска. Из Ростова- 
на-Д ону и Чистополя было доставлено эва­
куированное оборудование. Поднимались 
и ремонтировались суда, затопленные в 
затоне, возводились временные корпуса

цехов. В 1945 году восстановление Чер­
нобы льского судорем онтного  завода бы ­
ло закончено.

С 1950 года завод начал строить грунто­
отводные шаланды, барж и деревянные и 
металлические, а в мае 1955 года был ре­
организован в Ч ернобы льскую  рем онтно­
эксплуатационную  базу флота. Ей подчи­
нили флот в составе 186 судов. Числен­
ность работаю щ их выросла до 1.200 чело­
век. Здесь бы ло освоено строительство 
шаланд, бензоналивных барж , дебаркаде­
ров, земснарядов, других пром судов. Все­
го было построено около 480 судов.

Последние перед аварией на ЧАЭС го­
ды предприятие наращивало темпы капи­
тального строительства. О бъем перевозок, 
производим ых флотом базы, доходил до 
двух миллиардов тонно-килом етров.

На второй день после аварии на ЧАЭС 
завод приступил к вы полнению  задания по 
изготовлению  захватов для параш ютов. 
Весь коллектив до 2 мая работал на по­
грузке песка в меш ки, которы е пакети­
ровались и сбрасывались с вертолетов на 
повреж денный реактор. Трудились в две 
смены.

В Главном управлении речного  флота в 
это время была какая-то растерянность и 
неопределенность: эвакуировать предприя­
тие, или нет? Припять была уж е эвакуиро­
вана, гамма-фон превышал нормы. А  лю ­
ди продолж али работать, хотя в затоне бы ­
ло больш ое количество судов, на которых 
м ож но было вывезти ещ е чистое о б о р у ­
дование, материалы, да и спасти сам флот. 
Но все продолж ало оставаться на месте, 
заражаясь радиоактивной пылью.

Об эвакуации Чернобыля объявили на­
селению  2 мая. Но флот уж е нельзя было 
вывести, поскольку в районе порта дейст­
вовал понтонный мост и суда оказались в 
ловушке. Только 5 мая, когда были эваку­
ированы заречные села, флот в составе 
28 судов вышел из Чернобы льского затона 
и взял курс на Киев. У ж е через несколько 
дней на рем онтной базе Киевского судо- 
строительно-судорем онтного  завода на них 
начались работы.

Рабочие ЧРЭБФ оказались в трудном  по­
ложении: жили в с. Бабинцы, в тесноте, д о ­
рога на работу и обратно занимала е ж е ­
дневно более четырех часов. И все же 
большая часть флота была дезактивиро­
вана, отрем онтирована и вступила в строй.

(Окончание на 4-й стр.)



МЫ ЕЩ Е МНОГОЕ МОЖЕМ
(О кончание. Начало на 1-й стр.)

Это «Припять-4», «Мукачево», «Керчь», 
«Горловка», «СТ-72».

После нескольких реорганизаций в кон­
це 1987 года ЧРЭБФ была ликвидирована. 
Но история предприятия на этом не кон­
чается. Его наследником стало созданное 
1 марта 1988 года предприятие по рем он­
ту технологического оборудования и ме­
ханизмов ПРТОиМ ПО «Комбинат».

Еще с мая 1987 года на бывш ей терри­
тории ЧРЭБФ начали производиться дез­
активационные работы. Были захоронены 
деревянны е постройки: клуб, гараж, пило­
рама, склады, а также транспорт, запасы 
кам енного угля, снят слой грунта, убраны 
деревья, произведена дезактивация всех 
зданий и сооруж ений, восстановлено элек­
трохозяйство, водопровод, канализация с 
очистными сооруж ениям и, ком прессоры , 
грузоподъем ны е механизмы, котельная, 
станочное оборудование. П одготовлены к 
работе четыре производственных участка: 
механический, слесарный, сварочный и за­
готовительный. Произведен рем онт внут­
ренних д о р о г и переправы, восстановлена 
телефонная связь.

К октябрю  1988 года все было готово к 
работе в зимних условиях. Началось вы­
полнение заказов предприятий 30-километ­
ровой зоны. Всего для предприятий СДТУ, 
ЧАЭС, ОМТС, УЖ КХ, СП «Комплекс», РСУ, 
предприятий Славутича и Зеленого Мыса 
выполнено заказов на десятки тысяч р уб ­
лей.

Но тут началось что-то непонятное. 
ПРТОиМ неож иданно ликвидируется и пе­
редается в СП «Комплекс». Затем издается 

приказ об организации на территории пред­
приятия ещ е одного  самостоятельного 
предприятия, а также передаче котельной 
в подчинение ПТиЭС для «восстановления,

ремонта и ввода в эксплуатацию энерге­
тического оборудования и инж енерных се­
тей ЧРЭБФ», хотя инж енерны е сети и ко­
тельная работают с осени 1988 года.

Какая необходимость была в разобщ ении 
коллектива? Ведь централизация ремонта 
оборудования дает больш ие преим ущ ест­
ва. Судите сами. В 30-килом етровой зоне 
рем онтом  и изготовлением  металлоконст­
рукций занимаются сотни людей. На каж­
д ом  предприятии имеются электрогазо­
сварщ ики, слесари-рем онтники, слесари- 
монтажники, станочники и все равно заяв­
ки от этих предприятий поступаю т к нам. 
Почему? Не только из-за того, что на этих 
предприятиях лю ди работаю т не по нор­
мам, без калькуляции работ, но главным 
образом  потому, что нет материалов и 
нуж ного  оборудования. Только при инду­
стриальных методах производства (агрега­
тном и поточно-узловом ) м ож но серийно 
делать ремонты оборудования и механиз­
мов, изготавливать лю бые м еталлоконст­
рукции. А  с вводом  норм ирования и цент­
рализованного снабжения производитель­
ность труда увеличится в 1,5— 2 раза, сни­
зится себестоимость работ и продукции.

И ещ е один момент. В «Трудовой вахте» 
было опубликовано выступление генераль­
ного директора ПО «Комбинат» о том, что 
необходим о поднимать оставшиеся в за­
тоне суда на берег и разделывать их на 
металлолом. Осталось только найти орга­
низацию, которая это смогла бы сделать. 
Ее искать не надої На ЧРЭБФ поднимали 
и разделывали сотни самых различных су­
дов, имеется технология, оборудование. 
Н уж но только конкретное задание.

Так что ЧРЭБФ ещ е м ож ет послужить!
Ю рий ГИРИЧ, 

начальник участка технологических 
средств СП «Комплекс».


